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1. PROPOSITO Y CONCEPTO

a. Este capitulo proporciona informacidn y orientacidén relaclonadas con
la obtencidn del control cartogrifico y electrdnico para las aerofotografias.

b. La informacidén estd suplementada por el Capitulo IV, Seccidn 3,
donde los principlos bisicos para la preparacidén de los planes de control
fotogramétricos se describen y explican.

2. GENERALIDADES

Normalmente, las instrucciones de la asignacidén del proyecto especifican
lo siguiente:

Areas para las cuales se requlere el cubrimliento fotogréafico
Tipo y propdsito de la fotografia

Métodos de obtencidn (v.g., contrato comercial, militar, u otro)
Fecha de terminacidn del propyecto

Consideraciones politicas o militares
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3. PLANEAMIENTO DE VUELOS

La preparacidén de los planes de vuelo para un proyecto de obtencidn aero-
fotogrifico es un esfuerzo coordinado donde se evalflia la disponibilidad de
datos y materiales existentes con relacidn a las consideraciones cartografi-
cas, geodésicas y fotogramétricas. Estas incluyen:

Tipo de cartografia

Tipo de terreno en el aArea del proyecto

Precisién deseada del mapa

Intervalos de curvas de nivel

Temporada fotogridfica

Instrumentos fotogramétricos

Ubicacidn y densidad del control terrestre

Vuelos de control especiales diseflados para minimizar los requlsitos
de control geodésico de campo.
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4, DATOS ESPECIFICOS DEL PROYECTO

Los datos especificos del proyecto son un sumario actualizado de los re-
quisitos técnicos especlales y otra informacién pertinente referentes al pro-
yecto en cuestidn. Los datos especificos para el proyecto se agregan al
frente de las especificaclones detalladas técnicas que lncluyen‘un dibujo dia-
gramidtico de las &reas que han de ser fotografladas. El apgndice B es un
ejemplo de los datos especificos del proyecto para la obtencion de aerofoto-
grafia controlada por HIRAN.
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Apendice A

APENDICE A
ESPECIFICACIONES PARA LOS LEVANTAMIENTOS AEROCARTOGRAFICOS

1. DEFINICION DE TERMINOS:

a. Datos Especificos del Proyecto. Requerimientos técnicos peculiares
para un proyecto especifico segiin se detallan por la actividad solicitante y
en concordancla con la entidad que efectuard el trabajo.

b. Rollo de Pelicula. La longitud de la pelicula expuesta en una sola
combinacidn de cimara-almacén para un proyecto especifico.

c. Pelicula de Base Topogridfica. Son peliculas especialmente preparadas
de base estable dimensional (butyrate acetato de celulosa o poliester) adecua-
das en apoyo de la fotogrametria para que sufra las minimas distorsiones di-
mensionales durante todas las condiciones experimentadas en el revelado, mane-
Jo y almacenaje.

d. Misidn. Una o mids lineas de fotovuelo.
e. Salidas. Un vuelo por aeronave.

f. Indicador Aceptado. Es un indicador aerotransportado (IP-186-APN-84)
que ha sido probado como capaz de realizar mediclones precisas y confilables.

g. Observaciones Climatoldgicas. Serles de observaclones climatdlogicas
aéreas que constan de altitud de precisidén y de radio, temperatura de la velo-
cidad del viento y de 1la humedad para la determinacidn del 1indice de
refraccldn.

2. VARIACIONES. Las varilaclones que puedan llevarse a cabo para estas especi-
ficaclones solamente se haridn seglin se 1indique en los datos especificos del
proyecto.

3. ENTREGA DE MATERIALES. La organizacidn fotogridfica entregarid para 1la
actlividad del solicitante, tan pronto sea posible, los datos pertinentes
después de terminar la toma de aerofotografias, con todos los materlales espe-
cificados en el proyecto. La entrega serid coordinada con el representante de
campo de la actividad solicitante.

4, CLASIFICACION. La clasificacidén se efectuari de acuerdo con instruccio-
nes/reglamentos vigentes del servicio.
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2 REQUERIMIENTOS AEROCARTOGRAFICOS

F GENERALIDADES. La fotografia aerocartogridfica debe volarse de la manera
prescrita para obtener cubrimiento completo y aceptable, y para que sea de 1la
mas alta calidad necesaria para la compilacidén de bases cartograficas esténdar
en los instrumentos estereorrestituldores. Los factores que evidentemente
contribuyen al logro de 1los requerimientos se describen en los sigulentes
parrafos.

i CONDICIONES ADECUADAS PARA LA AEROFOTOGRAFIA. Debe tomarse la aerofo-
tografia solamente cuando las condiciones sean tales como para que puedan
hacerse negativos claros bilen definidos. Las corrientes de agua en el area
del proyecto deben mantenerse dentro de sus mirgenes normales. El terreno
debe estar libre de nieve o hilelo excepto si se autoriza en los datos espe-
cificos del proyecto. Debe mantenerse a un minimo las hojas de los &rboles
caducos. La altitud solar debe especificarse en los datos especificos del
proyecto.

3. CAMARAS AEROCARTROGRAFICAS QUE HAN DE EMPLEARSE:

a. Las aerofotografias deben exponerse con el tipo de cimara fotografica
de precisidén especificada en los datos especificos del proyecto. La cAmara
debe manterse en condiciones correctas de operacidn y se instala en la aero-
nave Jjunto con aquellos accesorlios que sean necesarios para que la fotografia
llene los requisitos de las especificaclones. El montaje debe hacerse de tal
manera que los movimientos y las vibracliones no afecten adversamente la call-
dad de las fotografias.

b. S6lo deben emplearse en las aerocimaras filltros de vidrio dpticamente
planos y revestidos con una pelicula de correccidén metélica vifietada.

c. S&lo deben usarse cédmaras y portapeliculas calibrados ¥y comprobados
por la entidad solicltante.

d. Cualquier montaje o desmontaje de la aerocamara o almacén que afecte
las constantes de calibracidn, deberd recalibrarse y verificarse para la ope-
racidén de las aerocfmaras y almacenes.

e. S1 las cAmaras tienen portapeliculas intercamblables, cada cémara Yy
cada portapelicula debe verificarse para la operacidén tal como se especifica
en estas instrucclones. Una vez verificados y aprobados, 1los portapeliculas
pueden usarse con cualquler camara aprobada del mismo tipo. For ejemplo, sdlo
los portapelicula KC-1B (cumpliendo con un achatamiento de la platina de mis o
menos 0,002 pulgadas), pueden usarse con cAmaras KC-1B.

f£. La organizacidn fotogrédfica debe proprorcionar a la entidad sollcitan-
te fotografias de pruebas y datos afines para rectificar las cimaras y equipo
asoclado que no haya sido aprobado previamente. Deben hacerse antes de comen-
zar el trabajo los ajustes ¥y correcciones a las clmaras, en caso de ser
necesario.

g. La verificacién puede componerse de la toma, con la cAmara y los acce-
sorios de una faja de aerofotografias consecutlvas sobre un Aarea de control
terrestre para probar la calidad de los modelos estereoscdpicos hechos de las
mismas. Todos los negatlvos expuestos deben considerarse parte de la verifi-
cacién. E1 &rea y las condiclones de dicha verificacidén se 1indlcan en los

datos especificos del proyecto.

h. La pelicula expuesta para la verificacidn debe }dentif}carse por com-
pleto en 1lo referente a nimeros de exposicidén, ublcacion del area de verifi-
cacidn, altura de la fotografia, distancia focal calibrada de la cimara hasta
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0,001 mm, o hasta 0,01 mm, segin se aplique, fecha de 1la fotografia, tipos y
nlimeros de serie del lente, armazén de 1la cAmara, cono, almacén y nombre y
nfimero del proyecto.

i. El intervalo entre las comprobaciones de mantenimiento de las cimaras
y almacenes no debe exceder los tres afios.

4. ALTIMETRO DE LA CAMARA: Si 1la cimara esti equipada con un altimetro de
presidén que tiene una conexidén externa y la aeronave tiene cabina presuri-
zada, el altimetro debe conectarse a la fuente estitica de la smeronave.

5. DATOS DE REGISTRO DE LA CAMARA: Toda la informacién contenida en el
depésito de registro de datos debe verificarse antes de exponer la aerofo-
tografia, y todos los datos deben registrarse legiblemente en cada negativo.

6. PELICULA: S6lo debe emplearse pelicula de base aérea de poliester pan-
cromética de grano fino y de recilente manufactura (0,004 pulgadas de espesor),
u otra pelicula especificada en los datos del proyecto. La pelicula debe ser
de una calidad tal que produzca negativos que llenen los requisitos de estas
especificaciones.

7. ALTITUD DE VUELO: La fotografia debe volarse a la altura de vuelo sobre
el nivel del mar seglin se especifica en los datos especificos del proyecto.
La alt_.tud de vuelo no debe mostrar una desviacidén de mis de 2.000 ples sobre,
ni 1.0C69) ples debajo de la altitud especificada, nl de un mi&s o menos 5% de
la altitud especificada, cualquiera que sea la menor.

8. LINEAS DE VUELO:

a. El nlmero de las lfneas de vuelo se especifica, o el niimero minimo de
lineas se determina por los requerimientos especificos del proyecto. Algunas
1slas o archipiélagos, rocas de costafuera, arrecifes y otros peligros a 1la
navegacién de superficie que yacen dentro del &rea general del levantamiento
fotogréfico, deben considerarse como parte del proyecto a pesar de su posible
omisidén del mapa o carta aeroniutica. El vuelo en el cual se fotografia el
litoral, deberid volarse dentro de 1lo préctico, de manera que cada exposicidn
contenga una mayor cantidad de masas terrestres que de masas de agua.

b. Las lineas de vuelo deben volarse en la direccién indicada en los
datos especificos del proyecto.

c. Las lineas de vuelo deben ser lo mis rectas posible. Las direcciones
promedio de las fajJas adyacentes deben caer dentro de 5° del paralelo. En
ningln caso la falta de paralelismo entre lineas de vuelo fotogréfico adya-
centes o secclones de las mismas debe ser tal que prevenga el traslapo lateral
entre fajas para conformarse con los requisitos de traslapo lateral. No deben
tomarse fotografias mientras la aeronave 8e encuentre virando entre lineas de
vuelo. Cada linea de vuelo debe fotografiarse de tal manera que los puntos
principales de la primera y fltima negativas calgan fuera de los limites de
las &reas especificadas. Los vuelos mis exteriores deben colocarse lo sufi-
clentemente cerca de la orilla del limite del Area que ha de fotografiarse,
para que cada punto en el 1limite esté en dos exposiciones consecutivas. De
ninguna manera el viraje al fin de la linea de vuelo deberi empezarse antes
de que todos los negativos hayan sido expuestos. La aeronave debe mantenerse
en su linea y curso de vuelo antes de exponer los primeros negativos. Las
fotografias tomadas en una linea de vuelo deben ser exposiciones continuas y
consecutivas. Cuando se desvia la lfnea de vuelo debe cubrirse con un tras-
lapo aquel extremo del vuelo donde se descontinud la fotografia, segiin indican
las especificaciones del proyecto.

d. Cuando se rechaza cualquier porcién de la linea de vuelo, tal porcidn
debe cubrirse por un nuevo vuelo que traslape cada extremo de las porciones
aceptables de ese vuelo, en una cantidad indicada por los datos especificos
del proyecto. N
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g. TRASLAPO: El traslapo entre exposiclones sucesivas, o el traslapo longi-
tudinal logrado por las imigenes a lo largo de los bordes delanteros y trase-
ros, no debe tener menos del 53% ni mis del 60%, y debe tener un promedio de
56%. En Areas donde exlsten enormes varlaclones de elevaclones del terreno,
no debe haber un valor miximo para el traslapo a lo largo del borde delantero,
con tal que el traslapo sobre el punto alto en el terreno a lo largo del bor-
de trasero sea entre 53 y 56%. Por otro lado, no debe haber un valor miximo
pare el traslapo a lo largo del borde trasero con tal que el traslapo sobre
el punto alto en el terreno a lo largo del borde delantero sea entre 53 y 56%.
Los cémputos deben demostrar que el traslapo en exceso del 60% es un resultado
del desplazamiento de la imagen debido a diferenclas en elevacldén terrestre
dentro del &rea de traslapo. El traslapo minimo de 53% es efectivo en todos
los casos.

10. TRASLAPO LATERAL: El traslapo lateral minimo entre fajas adyacentes no
debe ser menos de 10% o segiin se especifique en los datos del proyecto. El
traslapo lateral se determinari después de efectuar deducclones para la deri-
va, inclinacidén, relieve y otros factores que se hayan considerado. El tras-
lapo lateral se determinarid de las medidas obtenidas solamente en aquellas
porciones del vuelo donde las exposiciones suceslvas, habiendo llenado los re-
quisitos de traslapo, contengan imigenes del terreno que son comunes a dos o©
més fotografias en sus respectivos vuelos adyacentes. El traslapo lateral
para el proyecto total debe promediar la cantiddad especificada en los datos
especificos del proyecto.

11 ’DERIVA: La inclinacién o declive no debe exceder 3° para ninguna expo-
sicién. La inclinacién promedio no debe exceder 2° para cualquler seccidn
de 10 millas de la linea de vuelo, o 1° para todo el proyecto.

12. NEGATIVOS:

a. La velocidad del obturador debe ser tan rdplda como lo permitan las
condiciones de 1la pelicula, del filtro y de la luz. Con el propdsito de
realizar un estimado, la velocidad terrestre en millas por hora mno debe
exceder la altura de vuelo sobre el terreno en miles de pies divididos por
10 veces la velocidad del obturador en segundos.

b. Los negativos pancromidticos deben exponerse y revelarse de tal manera
que contengan todos los detalles principales y de sombra. Deben exponerse y
procesarse para que la densidad minima, segflin medida por un densitdémetro (co-
eficiente de escala de 0,0 a 3,0), no sea menor de 0,3 ni mis de 1,7 para pe-
1fculas con base poliester, o 1,5 para peliculas con base de butyrate acetato
de celulosa. La pelicula debe revelarse al optimo factor gama seglin se deter-
mina en las directivas del fabricante y se especifica por la pelicula y
operacidén quimica usadas en el proyecto. Los negativos deben ser claros en
detalle de grano fino y libres de manchas de 1luz, marcas estiticas u otros

defectos que las afectarian adversamente para los propbésitos especificados.

Cs Después del procesamiento y secado, las negativas no deben mostrar
un cambio diferencial en dimensiones de no mis de 0,1 rm para peliculas con
base de poliester, y de 0,2 mm para peliculas con base topografica, ni tampoco
por una distorsidén introducida de tal manera que los haga 1inadecuados para
emplearlas en el restituldor de primer orden. Debe determinarse el cambilo
diferencial en la dimensién de la pelicula comparando la dimensidén del plano
focal dado en el informe de calibracidén de la cimara, con la dimensidén deter-
minada al medir entre los mismos dos puntos seglin se reglistra en la pelicula.

d. Puesto que los negatlvos aéreos van a emplearse para la construceidn
de mapas topogrificos por medio de mediciones estereoscdpicas, debe tenerse
un cuidado especial para garantizar el revelado apropiado, y el fijado y lava-
do de las peliculas asi como tamblén evitar la deformacidén de los negativos.
La pelicula no debe enrollarse apretadamente en bovinas ni en cilindrog.
Toda pelicula procesada debe enrollarse en carrete con el lado de la emulsion

hacia adentro.
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e. El nlmero de impresiones hechas de los negativos debe mantenerse a un
minimo hasta que se hayan hecho las dlapositivas. Bajo ninguna circunstancia
deberin hacerse amplliaciones de los negativos hasta que todas las diapositivas
del proyecto hayan sido hechas.

13. RECIPIENTE DE LA PELICULA: El recipiente del metal para cada carrete de
pelicula debe rotularse mostrando todos los datos necesarios para identifi-
carla.

14, ROLLOS DE PELICULA:

a. Los rollos cortos de pelicula pueden empalmarse para ponerlos en
carretes, pero no deben perder su identidad como rollos separados. Los rollos
de pelicula pueden cortarse Yy empalmarse de nuevo con los propdsitos
sigulentes:

(1) Para eliminar porciones no expuestas de la pelicula.

(2) Para eliminar lineas de vuelo completas de fotografias rechazadas
después que nuevos vuelos hayan dado un cubrimiento aceptable de la misma
frea. (No deben suprimirse del rollo las porciones rechazadas de una linea
de vuelo, a menos que sea aprobado por el representante del proyecto).

(3) Para separar el cubrimiento de diferentes &reas del proyecto.

b. Todos los empalmes deben ser permanentes y, al empalmar, la pelicula
no debe recortarse a mis de 50 cm. para un negativo aceptado de pelicula con
base pol.ester, y de 75 ecm para pelicula de base butyrate acetato de celulosa.
No obstante, debe proporclonarse una porcidn de pelicula en blanco al prin-
cipio y al fin del rollo en una longitud total de 120 cm para todos los rollos
de pelicula.

15. NUMERACION Y ROTULACION: Los negativos aéreos deben numerarse y
rotularse seglin se indica en 1las instrucclones-reglamentos nacionales vigen-
tes. Fotografia marginal, o subestéindar que no se pueda aceptar para la com-
pilacién cartogrifica general, pero que en la oplnidén del evaluador de 1la
agenclia solicitante pueda emplearse para la revisidn u otros propésitos, debe
numerarse y rotularse como fotografia del proyecto y enviase a la agencia so-
licitante con la anotacidn aproplada y con una nota explicativa referente a
la pelicula.

16. CLASIFICACION: La organizacidn fotogrifica debe cumplir con las medidas
existentes en 1las instrucciones-reglamentos actuales del servicio, en todo 1lo
referente a la responsabilidad Yy procedimientos para clasificar 1las
aerofotografias.

17. MAPAS DE PLOTEO E INDICES: Mapas de ploteo, ploteos de campo e indices
lineales debe prepararse de acuerdo con las medidas existentes en las instruc-
ciones-reglamentos actuales del servicio.

18. EVALUADOR DE CAMP0: Los grupos o brigadas de evaluacidn fotogrifica de

campo deben representar a la actividad solicitante en todas las cuestiones
técnicas que tengan relacidn con el logro de la fotografia cartogrifica aérea.
La brigada debe tener la filtima palabra para aceptar o rechazar las fotogra-
fias y modificar las especificaciones del proyecto como sea necesario debido a
condic%ones locales de operacién. (Véase la seccldn 3 de estas especifica-
ciones).
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3 DEBERES Y RESPONSABILIDADES
DE LAS BRIGADAS DE EVALUACION FOTOGRAFICA

1. CONCEPTO0S: Las brigadas de evaluacién fotogrédfica deben proporcionar el
enlace "en el sitio" (in situ) entre la actividad solicitante y la organiza-
¢18n fotogrifica, llenando la brecha exlstente entre especificaclones escritas
y los factores variables impuestos por las condicliones locales de operacidn
para poder asegurarse de la total y mejor utilizacidn de las capacldades de
cada grupo. Esta instruccidén establece los procedimientos y relaciones para
la operacidén de estas brigadas de evaluacidén cuando estén asignadas a opera-
clones aerofotogréficas.

2 GENERALIDADES: Como representantes oficlales de la entldad solicltante,
las brigadas de evaluacidén fotogréifica tienen plena autoridad sobre toda clase
de cuestiones técnlcas para efectuar y lograr la aerofotografia cartogréifica,
por lo que efectuarin las sigulentes funcilones especificas:

a. Consulta: Celebrar consultas con el jefe de la unidad fotogréfica,
revisar especificaciones del proyecto, diagramas de vuelo, y priorldades
establecidas por la actividad solicitante para determinar sl éstas son con-
secuentes con las condiciones y operaclones locales.

b. Modificacién de las Especificaciones: Se otorga autoridad pira modi-
ficar las especificaciones generales y/o los datos especificos del proyecto
cuando clertos requisitos especificos no son compatibles con las condiclones
locales de operacidn. Para dejar sentado este hecho y evitar malos enten-
didos, todas las modificaclones deben ser 1niciadas por la entidad solicil-
tante o por su representante mediante correspondencia oficlal, con las
consiguientes coplas proporcionadas a todas las actividades concernidas.

c. Orientaciones: Tomando en cuenta los puntos de vista del jefe de la
unidad fotogrifica, deben orientarse las tripulaclones de vuelo en lo refe-
rente al requerimiento especial de cada misidn, tomando medidas para reallzar
funciones y especificaciones alternas en caso de encontrar la misidén foto-
grifica en condiclones inesperadas después de despegar de la base de opera-
ciones.

d. Asistencia Técnica: Proporcionar la mis completa cooperacidén a la
unidad fotogridfica durante las operaciones aéreas y durante el procesamiento
del material, transmitiendo sugerenclas y recomendaclones de la actividad o
entidad solicitante en todo lo concerniente a sus necesidades pecullares.

e. Establecimiento de Prioridades: Representar la activadad o entidad
solicitante en el establecimiento de prioridades locales para la fotografia
y para el procesamiento y entrega de peliculas y fotos.

f. Inspeccidn y Ané&lisis: Preparar un anflisis detallado de la pelicula
expuesta desde el punto de vista cartografico, y basindose en ese anflisis,
aceptar o rechazar la pelicula para su empleo por la entldad solicitante.
Este anflisis debe preparase por escrito para reglstrar las razones de acepta-
eién o rechazo de la fotografia que no llena las especificaciones ni tampoco
cumple con las desviaciones autorlzadas. Esta informacidn sirve como un ante-
cedente para cuando se reclban nuevas solicitudes de efecuar fotografias del
frea. La fotograffa determinada como 1naceptable para propbsitos generales
de compilacidén cartogrifica, pero que puede ser fitil para la fotorrevisidn
u otros propdsitos, debe numerarse ¥y rotularse como fotografia del proyecto
y enviarse a la entidad solicitante con las explicaciones de rigor.

g. Registros: Mantener un diario u organigrama del proyecto para que
cuando se termine, se envie con la pelicula y fotografias a la entidad solici-
tante, ademfds de proproclonar una copla del diario al Jefe de la unidad

fotogréfica.
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3. PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION Y EVALUACION: La inspeccidn y evaluacidn
generalmente puede dividirse en cuatro fases a saber: primera fase, inspec-
cién de las fotos de contacto hechas de los negativos expuestos; segunda fase,
inspeccidn de los negativos expuestos; tercera fase, examen estereoscdpico
empleando instrumentos cargogrificos de los modelos seleccionados, para obser-
var la combadura, la distorsidén y la calidad del negativo; y cuarta fase, el
anflisis y repaso final de los datos obtenidos por las fases precedentes para
determinar si la pelicula es aceptable para cumplir con los propdsitos carto-
grificos. Los items contenidos en el "Registro de Inspeccidn de Aerofotogra-
fias", deben completarse para las fases de inspeccidn, las cuales se describen
con mids detalle en los sigulentes pirrafos:

a. Primera Fase de Inspeccidn: Durante esta fase, se efectfia la inspec-
cidén de las fotos de contacto para examinar tales factores como el traslapo
delantero, traslapo lateral, conformidad con la linea de vuelo, deriva, incli-
nacién, nieve, sombras, nubes y escala. Defectos tales como foto nubladas,
orificlos, contrastes deficlentes, deben determinarse para llegar al origen
de tales defectos. Las fotos de contacto se colocan en el orden del vuelo ¥y
se examinan para estudiar las caracteristicas arriba indicadas. Seglin se
requiera, se colocan los vuelos adyacentes para determinar si se han cumplido
los requisitos de traslapo lateral.

b. Segunda Clase de Inspeccidn: ©Esta fase se compone del examen de los
negativos aéreos para determinar su adecuacldn o adaptabilidad cartogrifica.
Cada exposicidn se observa individualmente para verificar el tipo de base de
pelicula, granulosidad, empalmes, inclinacién, condiclones adversas tanto
atmosféricas como terrestres, densidad y contraste de los negativos, niebla,
manchas, abrasiones, rayas y raspaduras. Seglin se requlera, se efectlian veri-
ficaclones o comprobaciones al azar con un densitdémetro para medir la densidad
del negativo expuesto y asi asegurar la conformidad con los valores especifi-
cos de densidades miximas y minimas. Ademé&s se verifican otras comprobaciones
para determinar la conformidad con las especificaclones referentes a la dis-
torsidén. Esto se logra comparando la medicidén de la distancia entre las mar-
cgs fidueciales con los valores establecidos en el informe de calibracidén de la
cémara.

c. Tercera Fase de la Inspeccidn: Durante la segunda fase de la inspec-
c1én, se debieron haber selecclonado exposiciones para emplearse en la tercera
fase-exfimenes estereoscdpicos. Este examen de los modelos selecclonados se
efectfia con instrumentos estereoscdpicos para ofrecer la representaclidn de la
calidad de la negativa del rollo. Se efectfian observaciones para determinar
la calidad del negativo en lo referente a la combadura, distorsién, elimina-
cidén de la paralaje, la habilidad de "acarrear" puntos al modelo adyacente ¥y
la definicidén de las imigenes de los modelos.

d. Cuarta Fase de Inspeccidn: La fase final de la inspeccidn y eva-
luacidén es el anflisis de los datos obtenidos en las tres primeras fases.
Este anfilisis conduce a la decisidn de aceptar o rechazar la fotografia. La
economia de una operacidn puede verse grandemente afectada por el grado de
sano Juiclo empleado en el anflisis final. El anflisis competente, aquél que
nos lleva al rechazo de la fotografia inadecuada, aumenta con creces la opor-
tunidad de obtener nuevos vuelos mientras se mantenga la unidad fotogrifica en
el &rea de observaciones, y por consigulente, se proporclona el material ade-
cuado a la entidad solicitante. Por otro lado, la aceptacldn de fotografia
marginal que satisfaga los requisitos cartogrificos eliminaria la necesidad
de efectuar nuevos y costosos vuelos.
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APENDICE B
DATOS ESPECIFICOS DEL PROYECTO

Nombre del Proyecto:

Fotografia que ha de Obtenerse:

Fotografia Cartogréifica:

Plan de Vuelo:

Traslapo Delantero:
Traslapo Lateral:

Altura Solar:

Cimara que ha de Emplearse:

Fecha Prevista:

Materiales que han de Proporcionarse:

INVIERNC ALASKA

12,175 millas cuadradas de fotografia
cartogrifica en dos #reas segln se in-
dica en la hoja del &rea que ha de fo-
tograflarse, ¥ trazado en azul en una
copla de los mapas proporcionados.

AREA 1

Area: 10,442 millas cuadradas
Altura de Vuelo: 23,000 ples ASL
Direccidn de Vuelo: Este-Oeste

AREA 2

Area: 1,733 millas cuadradas
Altura de Vuelo: 18,000 pies ASL
Direccidn de Vuelo: Este-Oeste

o Las lineas de vuelo deben mante-
nerse al nimero minimo requerido para
cubrir 1las &reas y proporclonar el
traslapo abajo especificado.

2. Una porcidn rechazada o quebrada de
una linea de vuelo debe cubrirse por un
nuevo vuelo que traslape el extremo de
la porcidén aceptable del wvuelo con un
minimo de tres exposlclones.

Promedio 65%
Minimo 60%

Promedio 40%
Minimo 25%

La fotografia debe tomarse en una hora
del dfa cuando el #&ngulo del sol no
produzca sombras terrestres exceslva-
mente objetables.

KC-1B

1 de abril de 1970.

1. Toda la fotografia cartogré-
fica expuesta en el proyecto.

2. Sels coplas de un indice de
ploteo lineal.



